


Whistory

Text © Rob Trnka, 2023
Fotografie © Rob Trnka, 2023



SR
pn

__.

. v . .. o )
e e
M..&P:wu kmﬁ A 3 S |

& i
b S0) -
Je el

\
%

= >
2 . <
= 2e 2w
o o 2 o m <L =2
< E s 29 =g o
[ w O = s O
S ) o >n 2 .
[ s O — © >0 N
o 3 = c = £ = N
— > £ S5 © > 0 =
c t 3 3 =2 5 © =
) L& + ~ 5 >
>0 > ® o @ o (]
= = - @ .
O = > Q ¢c = ¢C
2 o T 2 = £t
. o 2o o 0 s T &
. E > =2 N ©
% © T ®© = ® o
> « © « @t p 28
= T T o £ 0 =
= =l N2 . o<c
00 ° ¢ © c O
n_..w, o R e © o3 _— = W
I S = o © o T S <
o 3 ¢ S hca, 30 @ o 2
g C @ — c > O c
Q o = © ‘© O o
= n
] o © IN & © ¢ o =
& S < O © 0o & © 9
~ L2 Q0 0w c >
o @ 0 n o = O @ — >
= & 3 S "E m S & 2
(&) <+ ~ < ,.e © vm > e} ..WJ
2 = O 5 ¥x 0o £ S @
<)) —_ £ ¥ 0
) c N E ®©® © - O O
© > N o g H 8 >
3 @ = = 5 O S T o
$ o £ > T 0 .m T = =
c o W © o - o) z n
N X~ . ]
c o o =
c < 3 - - X 5 .= ¥
le -
5 - o S > < 0w o
c O > ° O 0 & O g
%) c B a @ 206 =2 ¢ £
® N = E © 3 O = 0
< ~ C Q. > Qo
(o] ~ > fyy
= c < [0 < T O © ® »C
H = o o 2 0 o c o a



Kolo je jednoduchy nastroj.

Ackoliv se podoba v ¢ase dramaticky zménila a vyvoj ho
neustale vylepsSuje, je to stale kolo. MlZete na ném objet svét
i dojet do samoobsluhy pro rohliky, vyhrat mistrovstvi svéta
i sjet poprvé v zivoté z obrubniku. Neni mnoho jednodussich
strojl, které vyuzije k pohybu babicka i malé décko a vSichni
mezi tim. JenZe se i pres svlj primitivni princip vyrabi téZce.

V porovnani s mnohem komplikovanéjSimi stroji jako jsou
treba motocykly, je vyroba kola draha. Velikosti a hladiny
osazeni vyzaduji mnoho forem i dil(i, vztazenych pravé

k jednotlivym hladinam i velikostem. Motorka je bezpochyby
slozitéjsi stroj, jenze ma jednu velikost a k ni jednu mnozinu
dild.

TakZe ano, kolo je jednoduchy nastroj, ovSsem vymyslet
a vyrobit kolo, jednoduché neni.




Zmeéna.

Stavajici model Blizzard je nadcasové, robusni a skvélé kolo. Dokazuji to i uspéchy nasich
tovarnich jezdcli a ambasadort. Vzhledem k tomu, Ze nedélame designové zmény a ani v této
logice neménime pouze design pro design bylo tézké prijit s néc¢im, kvili cemu bychom ho méli
prepracovat. Ménil se v ¢ase v zasadnich smérech - vaha, material, zpracovani, ale podoba
zUstavala. Uvédomujeme si, Ze trh si Zada neustalé inovace, jenZe snazime se byt pozorni.
Pozorni k tomu, které inovace jsou skute¢nym prinosem a ne jen drahym placebem.

Na novém kole jsme proto pracovali s namornickou rozvahou. Prozkoumavali jednotlivé
myslenky a kriticky je rozbijeli na prvoncinitele, abychom odhalili zda-li jsou postupem vpred
nebo preslapovanim na misté pouze v jiné podobé toho, co uz mame. Hlidali jsme si, abychom
neztratili poentu, cil. NeSlo nam o plastickou operaci Blizzarda. Cilem bylo stvorit jeho vskutku
distojného nastupce.




Kde zadit?

U Cclovéka, ktery musi tu startovni ¢aru patou vyskrabnout do
zeme a pak ji jako prvni prekrocit. Jara Spésny je presneé tim,
co ma uvedeno na vizitce, kterou urcité ani nevi, Ze ma. Totiz,

product manager.

Je otcem posledni generace Blizzarda. Toho soucasného.
Ze svétoznameého trialisty, ktery o kolech védél, “jen” jak
na nich jezdit, se stal jaksi “jen” lokalnim trialistou, zato
doslova a do pismene kolarskym vizionarem. Je tézké mu
stihat, protoze zkratka vidi dopredu a jeho nadseni a tah
je odzbrojujici. To Jara je otcem myslenky Whizze. Presnéji
receno, to on nasel bod odpichnuti.

Co je k dispozici a neni nutné ménit? Skvéla kinematika

FPS. Jaké ma potreby? Umisténi tlumicée nahore. A co by
vylepSilo kolo? SniZeni ramu s inspiraci ve Slapackach.
Proc¢? Aby bylo hravé, ovladatelné, mrstné. Co takoveé reseni
potirebuje? Ale to uz Rock Machine preci kdysi mél! Obejit
tlumié rozdvojenou horni ramovou trubkou. Co tedy tento
prvek oprasit, polozit na stlil a rozpracovat znovu, hloubéji, s

dnesnimi zkuSenostmi, vhledem a pozadavky?

Tim Jara polozil motiv k rozpracovani konstrukénich reseni.
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Vymysleni.

Takto reSena trubka je sloZitéjsi. Je naroc¢néjsi ji vyrobit. Zkratka bude drazsi nez normalni
trubka nebo hydroforming. Co s tim? Ackoliv jsme neznali odpoveéd, tusili jsme kdesi na
okraji nasich uvah, Ze se tam nékde v mlze ukryva odpovéd i na tuto otazku. Na otazku proc¢
v kone¢ném disledku muze byt slozitéjsi dil vyhodou. Méli jsme jen matny pocit, Ze se jedna o
spravnou cestu. Ten druh tuseni, o némz vite, Ze ma spravny smér a vede k cili, jesté driv, nez
ho zformulujete, dokazete rozebrat do jednotlivosti a ty do moznosti i navaznosti. Intenzivné
jsme pracovali na technické podobé, postupovali trpélivé krok za krokem. Postupné jsme
zjistovali, Ze v tomto reseni je skryto mnohem vic, nez pouhé snizeni enduro kola. Vic, nez
enduro kolo samotné. Ze draz&i FeSeni jednoho dilu na konci miiZe byt FeSenim jednodussim.
Musi ten dil drzet jen tlumi¢? Nemusi!

A v tento moment se nam vyjevila odpovéd, ktera se nam skryvala za mlhou tolika jednotlivych
detailtl. Museli jsme se k ni propracovat. Postupné osvétlit cesty a propojit je. AZ pak jsme
mohli obhlédnout cely fascinujici padorys, ktery ukazal, Ze nepracujeme jen na odpruzeném
kole ¢i jeho eMTB varianté, nybrz projektu, ktery ovlivni vSechny kola, ktera RM vyrabi.
Pracovali jsme na celé multifunkéni platformé, jejiz pojitkem je tahle nasSe rozdvojena horni
ramova trubka.

Pojmenovali jsme ji Split Spine Top Tube a od 7. éervna 2022 jsme vlastnikem pramyslového
vzoru na jeji tvar.




Synergie.

Co je Rock Machine, co je jeho pojitkem? Odolnost, zabavné
jezdéni a jednoducha udrzba. Na nasich kolech nenajdete
nic, co nema funkéni divod. Pokud je néco pouze pékné nebo
zajimavé, neni to divodem, aby to bylo na nasich kolech.

Zkuste navzdory predstavovanému Whizzu odhlédnout od
kategorie “enduro”. Podivejme se na chladna data. Enduro je
sice na ¢eském trhu rezonujici kategorie, ale obchodné jde

o kategorii okrajovou. Na jinych trzich jako je Némecko nebo
Francie, hraji prim méstska elektrokola s brasnami. Jezdi se
na nich do prace, na nakupy, jsou opravdovym dopravnim
prostiredkem. Na finském trhu jsou zase velice oblibené
e-fatbiky a chtéji je mit i celoodpruzené. A tak bychom mohli
o rozmanitosti trh(i a jejich pozadavk( pokracovat.

Presto vSechno nesmime zapominat, ze jde stale “jen” o kolo
nebo elektrokolo, které se nevyrabi jako motorky, tedy
jednu velikost a mnoho kusu. Otvirat na kazdy typ i velikost
dalsi a dalSi formu je mimoradné drahé. Sledujeme uzitnou
hodnotu v perspektive, ve které ji vidime my.

V tomto bodé bylo nutné si vyprofilovat naseho vilastniho
prikladného jezdce. Kdo to je? Jak nase kolo vyuziva? Zjistili
jsme, Ze tento jezdec na RM jezdi do prace, na nakup, na
vylet, na zavody nebo mu déla spolecnost ve volném case.
Jedno kolo, mnoho zplsob uziti. Jezdec jemuz je kolo
pomocnikem, zabavou i dopravnim prostredkem.

A zde Split Top Tube otvira moznosti. Copak musi drzet

pouze tlumi¢? Proc¢ by nemohla byt chytrym pojitkem mezi
kategoriemi? Od zavodniho kola po méstské a vSe mezi tim.
Odpruzené, pevné i elektrokolo. Mizete byt horni trubkou

i zcela samostatnou trubkou. Da se do ni implementovat
vycvakavaci brasna s popruhem pres rameno, kargo
schranka treba na naradi, externi bateriové rozsireni, a tolik
dalSiho. A my tuto multifunkénost mame v umyslu vyuzit na
maximum. Zjednodusi vyrobu, propoji kategorie.

Krasné na tom je, Ze zavodni enduro special v této optice
nemuze existovat bez kancelarského kola ¢i e-kola a naopak.
Synergie.
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FPS.

Systém odpruzeni zlistava osvédceny Floating Pivot System,
tedy Ctyrcéep s kratkymi rameny, ktery navrhnul Zdenék
Urban.

Zdenék ma za sebou kromé kynematik pro jiné znacky také
jednu, ktera stoji za zminku. Zderka ve své dobé oslovil druhy
Zdeneék - Pol, ktery Urbanovi zadal vymysleni odpruzeni pro
sjezdovy special Adama Vagnera, ktery v té dobé zavodil pod
kridly Rock Machine. MoZna si jesté vzpomenete na ¢erno-
modré kolo s nezvyklym umisténim tlumice za sedlovou
trubkou. Vagner si ho velmi pochvaloval, dosahl na ném
nékolika vyraznych uspéchti a ten model se jmenoval shodou
okolnosti - Whizz. A novy Whizz, jehoZ vznik mapuje tento text
nese na své kynematice taktéz rukopis Zderika Urbana, jen s
drobnymi Gpravami pro umisténi na nové kolo.

FPS je osvédceny, funkéni, robusni systém, ktery ve své dobé
vznikal pres tri roky, coz sam Urban povaZuje za nejkratsi
mozny ¢as k odladéni systému. Jeden rok vymysleni,
dokumentace, tvorba, ladéni. Druhy rok a ¢ast tretiho ladéni
prototypu, zkouseni, Upravy, zkouseni, Upravy a znovu

a znovu. Mnoho a mnoho hodin nejen pod elitnimi jezdci

na zavodech, ale stejné tak pod normalnimi, az témi-v
porovnani se zavodniky - neSikovnymi jezdci, ktery svymi
nepovedenymi kreacemi vytvari nespocet nestandardnich
situaci, které nelze dost dobre nasimulovat. Zbytek ¢asu
zapracovani poznatk(l, zmén a presun “z papiru” do sériové

vyroby.
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esSny do Kinaza, kde zadal
‘kompletniho kola a zaroven

Vv

tformy napric¢ kategoriemi.

esignu se sidlem v Bratislavé
listicky a pozoruhodnou
roku 2008 Kinazo 3D

TB, kterym tehdy v podstaté
onu ebikd, tak jak je zname
‘shanéni investorl k rozjeti
dekanou pachut prebirani
Kinaza na ukor firem s
Tento zmar paradoxné
efekt v podobé vyrazného
firem po sluzbach studia.
revazné s cyklistickou
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Jako prvni Kinazo predvedlo jakousi prezentaéni zkousku.

V podstaté jen 3D tisk ¢asti trojuhelniku. Az tato prezentace
prinesla rozhodnuti, Ze do projektu Whizz ptijdeme. Zapodaly
prace na virtualnim 3D “base modelu”. Na néj se umistovaly
veskeré dostupné komponenty.

Po virtualnim base modelu nasledoval realny “assembly
test” v podobé 3D tisténého modelu, ktery se osazoval Zivymi
komponenty. Zjistovali se tolerance nebo prichodnosti.
Tento krok byl nutny k vyjeveni vSech vztah(i a pomérua ve
vSech situacich, protoze 3D virtualni prostredi preci jen
neni realita. Tyto modely jsme v ¢ervnu 2022 predvedli v

s ’

utajené mistnosti evropskym dealeriim a nékolika vybranym
novinariam . A to véetné konceptu celé modularni platformy
odvijejici se od nasi Split Top Tube. Tato prezentace pro
zmeénu prinesla emoce, které nam potvrdily, Ze jdeme

spravnym smérem.



A prototype of your bike.

Nasledovala predprodukéni verze svarena z finalniho
materialu. Rikejme ji “assembly test 2”. To je ten kus, ktery
jsme v breznu 2023 vybalili v Koprivnici a také se v zasadé
jedna o ustredni kus tohoto pribéhu.

V Koprivnici mame uzavrrenou montazni dilnu, pred niz je
velky napis “we make a prototype of your bike”. Nachazi

se az na samém konci montazni haly. Nékolik stojanti u
servisnich mist s ponkem, pocitacem, sadou naradi a
vlastnim neporadkem. Uprostrred nékolik o sebe oprenych
raznorodych kol. V zadni ¢asti par stoll s pocitaci a na druhé
strané fotokout s oto¢nou deskou pro upnuta kola. Nad
celou touto zadni tmavsi ¢asti je velky balkdn, kam vedou
Zelezné schody. Kolem dokola balkdnu jsou vyskladany stara
kola, rozebrana kola, experimentalni kousky, testovaci kola,
rizna kola uréena k testovani zavodniky i hobby jezdci a jiné
exempare vSeho druhu a uréeni.

Do jednoho stojanu pod timto balkénem jsme upnuli tento
vzorek Whizze. Kolem bylo na stavbu kola nezvykle vice lidi,

ale to uz k takto vzrusujicimu okamZiku patri.

Osazovani prvniho Whizze mélo za ukol finalni kontrolu vSech
kompatibilit, zjiStovani toleranci a servisni privétivosti. Urcité
disproporce se projevi napriklad, protoze se jedna o rucné
svarovany vzorek bez pripravki. I z tohoto hlediska se jedna
doslova o detektivni praci pri analizovani, kde dané chyby
vznikly. Zda-li pri zadani nebo pri vyrobé, coz jsou kriticky
dalezité informace. Samozrejmné naké to odbrusovani
probéhlo, ale s tim se pocitalo. V zasadé jsme byli prijemné
prekvapeni, jak precizné bylo vSe propocitano. I protov
dokumentacich upravovaly jen kosmetické jednotlivosti.

Za pét hodin byl na ponku neusporadany chaos pouZitého
naradi, montaznich propriet, seznamu a u néj nékolik lidi,
kteri nedockaveé spustili prvniho Whizze na kola. Nebylo
mozné nepocitit jak milou chvili pro véechny zGi¢astnéné to
bylo. Vyvezli jsme ho do jiz prazdné, tiché podvecerni haly

a mezi pasy a stroji jsme se na ném jeden po druhém prvné
svezli. To samé jsme si zopakovali jesté pred budovou. Nizké
slunce, koncici dlouhy den a odleh¢ena nalada podkreslena
spokojenosti z dobre odvedené prace, ktera zodpovédéla
mnoho otazek.

Tyhle chvile konc&iciho dne byly odménou z dalSiho uspésného
kroku na cesté k Whizzovi.
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Zajizdéni.

Prvni nesmélé pokusy o zajizdéni prototypu probéhly hned
nasledujici den nedaleko firmy. Poznamka od vyrobce ramu,
Ze se jedna o “non-rideable sample” byla stale ¢erstva, takze

prvotni zjiStovani jak se na kole sedi, Slape, jede, jak se chova

odpruzeni, kde se co potkava, bylo pod neustalym napétim,
kde co praskne. S pribyvajicim ¢asem, jistotou a absenci
Spatnych zjisténi jsme ¢im dal vice pokouseli, kam az zajit. Nic
se nestalo, na kole se jezdilo dobr'e a kromé drobnosti jsme

nenasli zadnou velkou minelu.

Za nékolik tydnl bylo rozhodnuto, Ze kolo zkusi na Jestédu
Michal Prokop. Mélo za sebou jezdéni pod lidmi z firmy, pod
lidmi z Kinaza, tedy se da rici, ze pod béznymi jezdci, ale
bylo pripraveno na bezohledné nasazeni pod Michalem? To
nikdo nemohl védét. Jako testovaci pilot poprvé usedne do
noveho letadla, musel i Michal prvné pustit brzdy a viétnout
do korenl a kamen v plné rychlosti. Jarda Spésny dole u
lanovky prozil nervdzni chvile, ovSem po nékolika jizdach
ve velmi nepriznivém pocasi, kdy se pokazdé dole u lanovky
néco ladilo, aby dalsi jizda mohla byt jesté odvaznéjsi, jsme
i tento krok odskrtnuli jako splnény. Nic neprasklo a Whizz i
nadale prochazel odladovaci zatézi ispésne.




Ladéni.

Nasledoval mésic v bratislavském Kinazu, kde se predélavali
jednotlivé diléi poznatky, kazdodennim jezdénim se hledali
dalsi dalsi drobnosti, véetné detail( jako hluénost, vinéni
retézu vici konstrukci, nebo zptsoby vedeni bowdent. Ty
nevedeme vnitrkem, protoze nikdo, kdo si porizuje Rock
Machine, nechce travit pl dne vyménou bowdent namisto

jezdéni. Je to odkaz na jednoduchost a servisni privétivost.

To ovSem neznamena, Ze si s vedenim nepohrajeme, aby
bylo divtipné. VSe se odlad'ovalo na Zivém kusu a hned se
prenaselo do pocitace a nasledné do dokumentaci.

Na zpravu o nejezditelnosti daného prototypu, si tou dobou
uz nikdo ani nevzpomneél a nutno si priznat, Ze obcas to
vypadalo jako bychom chtéli, aby konec¢né nékde povolil.




Nauders.

Nejtézsi zatézi mél Whizz projit opét pod Michalem, ale

v Alpach a v brutalnich podminkach. Tento test jsme
absolvovali v éervenci 2023. Tou dobou uz jsme méli
pohromadé tolik konstrukcénich zmén, odleh¢ovani,
elegantnéjsich reseni, podchycenych detaill, Ze jsme byli
prakticky pripraveni na vyrobu. JenZe jsme povazovali za
nutné mit splnény i tento milnik, odkazujici na nekompromisni
zavodni nasazeni.

Az dvacetimilimetrové uhrny srazek, bourkou prerusovany
provoz lanovek, pét a vice hodin kazdy den a neutéseny
pohled na nas stav koncem kazdého dne. Michal na zdejSim
Reschenském prismyku na pomezi Italie, Rakouska a
Svycarska nékolikrat zavodil a zna terén, traté i jejich
charakter. Whizze jsme neudrzovali mezi jizdami ani mezi
dny. Michal mél v zasadé jednoduchy ukol. Jezdit hlava
nehlava, nadoraz, bez slitovani. Podminky se postaraly

o nespocet nepresnych stop, nehezkych dopadt a

znepokojivych situaci, které mély za ukol jediné - dostat
Whizze pod Michalem na limit a odhalit, co nam zatim

zUstavalo ukryto.

Nedekali jsme to, ale tento “non-rideable sample” prosel i
timto testem bez ztraty trubky, svaru ¢i Sroubku. Nejh(ire
tak dopadlo sedlo, které Michal v jedné na prvni pohled
nedramatické zatacce, doslova vyrval z lyZin. Ty timto
kratounkym, le¢ razantnim shlukem okolnosti, ziskaly
ponékud zvlastni tvar. Pomoci mistniho italského Sutraku, byl
tvar lyziny uveden do akceptovatelné tolerance, sedlo do nich
nacvaknuto a pokracovat v testovani.

Zpétné si myslime, Ze popis utrzeného sedla, je dosti
vymluvnym hodnocenim toho, co stalo za zminku, co se délo,
a jak to dopadlo.
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